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北京正式迈入“八站两场”新阶段

北京通州站正式开通投运

提升场景化公交服务水平 加快拓展多样化线路

北京公交集团“小线路”托起“大民生”
■本报记者 夏晖

本报讯（记者 马丹丹）“京帆”屋顶迎风舒
展，犹如一艘巨轮扬帆启航。12月30日，坐落
于北京城市副中心综合交通枢纽（以下简称

“副中心枢纽”）内的北京通州站开通投运，标
志着北京正式迈入“八站两场”新阶段。

市交通委客运综合协调处处长李雪滨表
示，北京通州站是北京城市总体规划确定的车
站之一，是“轨道上的京津冀”的重要节点。作
为首都东部重要交通门户，北京通州站的开通
不仅进一步织补了“轨道上的京津冀”交通网
络，也为京津冀“一体两翼”的战略落地注入强
劲动能。

“八站两场”
综合交通枢纽格局成型

北京通州站的开通投运，标志着北京由八大
铁路枢纽和两大航空枢纽共同构成的“八站两
场”综合交通枢纽格局成型并投入系统化运营。
届时，北京将成为国内首个拥有八个一类铁路客
运站和两个大型国际机场的城市。

随着北京通州站的开通，副中心枢纽也开启
分阶段运营的“成长”序章。首期投入使用的是
以北京通州站为主的核心区域，包括地下夹层
M1层，地下B1、B2、B3层。站外广场、换乘通
廊、停车场及部分配套商业设施同步启用。旅客
可实现京唐城际与地铁6号线、出租车、网约车、
公交车、巴士等多种交通方式的接驳换乘。

按照规划，枢纽将通过“分阶段分区域逐
步启用”模式，持续完善功能布局，地铁22号
线（平谷线）、M101线接入工程及地上开发项
目正有序推进，各功能区域将随建设进度逐步
启用。未来，这里将集成地铁、城际铁路、市郊
铁路及公交系统，并预留游船码头与航站楼值
机功能，最终实现轨道快速通达首都机场和大
兴机场的高效出行网络。

通州站办理
京唐和京滨始发终到作业

“运营初期，北京通州站办理京唐城际、京

滨城际铁路动车组列车始发终到作业，北京通
州站至唐山站、宝坻站、北辰站、秦皇岛站日常
图定动车组列车最快分别55分钟、26分钟、
56分钟、90分钟可达，将进一步缩短京津冀城
市间的时空距离。”国铁北京局相关负责人告
诉记者，新建北京通州站开通运营后，初期安
排办理京唐城际、京滨城际铁路始发终到动车
组列车42列。位于京哈铁路上的中仓站主要
办理市郊铁路城市副中心线客运业务，位于京
承铁路上的通州西站主要办理市郊铁路通密
线列车和部分普速旅客列车客运业务。通州
地区将形成新建北京通州站、中仓站、通州西
站、乔庄东站、亦庄站等多个客运站并行的
格局。

当天上午10点，车站首趟列车G6751次，
由通州站开往唐山站，旅客祁阿姨说：“从今以
后，我们能在家门口坐上去天津、河北的车
了！”

构建以公共交通为主的
立体接驳体系

为方便旅客抵离北京通州站，北京构建了
以公共交通为主、多种方式互补的立体接驳体
系。轨道交通方面，开通初期已实现与地铁6
号线北运河东站的换乘。去往地铁的换乘通
廊设置了自动步道、彩虹地铁引导标识，并在
通廊内植入商业与艺术元素，提升换乘体验。

未来，随着轨道建设持续推进，还将接入地铁
22号线、M101线，进一步丰富轨道交通换乘
方式。

地面公交则优化调整多条线路，覆盖中心
城和通州老城区、“三大建筑”、环球度假区、重
点医院等“商、文、旅、医、居”区域。其中T61
路、T109路、T115路3条线路调整至副中心
枢纽西接驳场站（位于枢纽地下夹层），公交站
名为“北京通州站”，乘客可乘坐这些公交线路
前往通州北部潞邑、宋庄及通州南部梨园、台
湖等地。666路、442路、T45路 3条线路调
整，增设中途站“北京通州站东广场”，接驳北
京通州站东广场。新开2条定制公交线路，并
将通游专线1路共3条线路引入副中心枢纽东
接驳场站（位于枢纽地下夹层），公交站名为

“北京通州站东”。
新开北京通州站至首都机场、大兴机场两

条机场巴士专线，串联起运河商务核心区、政
务核心区与北京双机场，实现商圈、政务区、交
通枢纽与机场的无缝衔接。线路运营时间紧
扣航班及高铁发车时刻，每日8:00至19:30
为旅客提供稳定运输服务。专线巴士均采用
新能源车辆。

志愿服务暖心护航
商业配套逐步完善

开通首日，记者在现场看到，由市重点站

区管委会、通州区委宣传部、京投枢纽公司等
单位联合组建的青年志愿服务队正式上岗，为
市民旅客提供指路问询、换乘指引、爱心帮扶
等便民服务。

车站秉持“成长型”发展理念，针对开通初
期基础商业不足的问题，创新引入“市集”运营
模式。首期开放的B1层商业区域，既集中展
示了景泰蓝、京绣等非遗“北京礼物”，又汇聚
了紫光园、北冰洋、义利等知名北京品牌。后
续，车站将持续优化商业布局，丰富餐饮、文
创、便民服务等业态供给，着力打造兼具实用
性与体验感的地下商业空间。

车站换乘廊道与公共区域以艺术策展的
方式精心打造，将北京文化元素与现代设计理
念深度融合，以“启程”为主题，集中展出8位
青年艺术家的110余幅作品，将北京通州站从

“交通节点”转化为一座开放流动的“文化驿
站”。地铁换乘流线同步设置健康步道与自动
步道，在提升换乘便捷度的同时，营造出富有
文化底蕴的出行环境，实现了交通功能与人文
体验的有机统一。

聚焦旅客出行全流程需求，车站完成地上
地下全空间数据采集，已实现高德、百度、腾讯
三大导航软件驾车、步行全流程导航，助力旅
客快速抵达各功能区域。

出租车与网约车接驳区设置于恒温室内
空间，后续还将加装座椅及智慧化候车大屏，
进一步提升人车找寻效率。针对市民旅客观
光打卡需求，车站精心设计两款融合通州站建
筑风格与交通接驳元素的明信片及纪念印章，
诚邀广大市民旅客前来打卡探站，记录与站区
的美好故事。

“十四五”期间，北京不断提升场景化公交
服务水平，加快拓展多样化线路，通勤、通学、
通医、通游等一大批个性化产品持续丰富。如
何打通社区、医院、市场等重点区域与轨道交
通之间的“最后一公里”，有效提升城市公共交
通服务水平，北京公交集团顺应出行结构变
化，以需求为导向，探索“小而精、短而快”的线
路组织模式，通过专线化、场景化服务，让公交
更加贴近市民生活。

2025年以来，全市已累计试运营和开通
“短频快”线路18条，平均长度4公里；使用小
型化公交车，高峰时段运营间隔5分钟，日客
运量达8400人次；覆盖大兴线、昌平线、17号
线、19号线等10多条轨道交通线路，服务北街
家园、万科城市之光等31个居民小区。

公交车不仅能“进市场”还能“上楼”

近日，服务北京鲜活农产品流通中心的鲜
批市场公交专线进入试运营阶段。这条被市
民形象地称为“能上楼的公交专线”的线路，一
经运行便受到采购者广泛好评。“咱们自己开
车都没这么方便！”9点半，鲜批市场公交专线
的车厢里欢声笑语，乘客们正在交流乘坐这趟
车的新奇体验。

红颜色的车身，车长6米，全程4.5公里，
覆盖11个站点。作为服务北京鲜活农产品流
通中心的专线，其真正开进了乘客的“心坎儿
里”。北京鲜活农产品流通中心位于通州区通
马路附近，由于面积很大，过去园区里的便民
电瓶摆渡车难以满足顾客的购物出行需求。

北京菜篮子鲜活农产品批发市场有限公
司经理赵铁军说，采购群体下了公交车以后，
一是在园区西门，另外是在通马路。他们距离
园区东门还有一段距离，到园区内部需要步
行。其初期安排了内部使用的摆渡车，但是摆
渡车冬天没有供暖的设施；园区内部使用车辆
也不能上正常的市政道路。因此，采购群体无
法通过摆渡车的方式进入园区采购。面对这
一需求，运营企业主动对接，使用更加小巧灵
活的车辆，首次将公交线路开进了农贸市场，
而且还能“上二楼”。

北京公交集团客二分公司第8车队行政
队长张辛征介绍，在征求老百姓的意见以后，
就用6米的运营车辆替换了摆渡车。这车还

“能上楼”，在北京是首例。楼上设置了3个
站，其中最繁华的站是步行街，能够把所有的
肉品、冻品、调料全买齐。购物者买齐之后不
用回头，走出步行街就是车站，坐上车直接“下
楼”。乘客王女士说：“没有这车之前，要走老
远了，起码都得20分钟。现在出门口就坐车，
挺方便的。特别是步行街那块儿能上二层，特
别近。”

小线路解决大问题 精准对接多元需求

在北京，一批以“短频快”为特征的公交线
路正逐步成型。这类线路以“距离短、频次高、
周转快”为主要特点，重点解决地铁站与社区、
医院、市场等区域之间的接驳问题。在早高峰
西土城地铁站外，一辆黄色、6米长的公交车
格外亮眼，新开通的北医三院专线成为不少市

民就医出行的首选。线路全长4公里，平日早
晨6点半到下午1点开行，串联西土城、牡丹园
两座地铁站，覆盖北医三院本部、六院及周边
多个小区；发车间隔短，方便患者和家属快速
抵达医院，有效减少步行距离。

北京公交集团电车分公司第4车队技术
队长罗江表示，乘客原先出地铁后，直接走到
医院，用时至少20分钟以上。现在基本10分
钟左右，车辆就可以把乘客送到目的地。

“出了地铁以后，通过一个摆渡车，我就直
接到医院了。现在上车就有暖风，对于去看病
的人来说太方便了。”乘客孙先生说。专线开
通后，不仅方便了市民出行，也在一定程度上
缓解了花园北路一带的交通压力。道路通行
环境得到改善，公交车在城市交通中的分担作
用进一步显现。

倾听民声解难题 社区公交直通地铁站

今年9月22日，西红门橡树湾小区居民期
盼已久的专199路公交线路正式开通运行。
这条从小区直达地铁新宫站的专线，为居民早
晚高峰通勤提供了更加高效、便捷的出行选
择。“出了小区大门就坐公交车，下了公交车就
换乘地铁，太方便了。”居民李先生说。

专199路的开通，是北京公交集团客三分
公司持续走进社区，围绕居民出行痛点开展实
地调研后的举措。西红门橡树湾小区虽毗邻
多条轨道交通线路，但步行距离远、换乘不便，
尤其在高峰时段。

客三分公司14车队队长曹昶介绍，在线

路开通前，公司组织专业人员对线路走向、站
点设置和运行时段进行多轮勘察论证，并充分
吸收居民代表意见，反复优化方案。最终确定
的专199路以西红门橡树湾小区为起点、地铁
新宫站为终点，线路走向科学合理，站点设置
基本位于小区门口；车型方面选择的是常规公
交车，而非6米公交车，就是考虑到需要乘坐
公交换乘地铁的居民非常多。在早晚高峰时
段，该车加密发车频次，有效缩短候车时间，实
现了社区与轨道交通的无缝衔接。

满足群众基本出行 做好“兜底”服务保障

记者了解到，2025年以来，公交集团已累
计试运营和开通“短频快”公交线路18条，平
均长度约4公里，高峰运营间隔5分钟，日客运
量达8400人次，覆盖多条轨道交通线路和数
十个居民小区。

从直达地铁的社区通勤专线，到驶入农批
市场、甚至“开上二楼”的特色线路，再到服务
医院、学校和大型居住区的“短频快”公交，北
京一批便捷、高效、灵活的小线路陆续投入运
行。这些线路里程不长，却精准对接高频出行
需求，以更高的运行效率和更强的接驳能力，
补齐了传统公交覆盖不足的短板，正在以小投
入撬动大民生，持续提升城市公共交通的吸引
力和获得感。面向未来，北京公交将依托大数
据和智能化手段，更加精准识别不同人群出行
需求。一条条短小灵活的公交专线，正在以实
实在在的便利，提升城市运行的效率与民生
温度。
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广告众多市民在站台上准备乘坐北京通州站首趟列车。 ■记者 周宇杰/摄


